Transit d'un conteneur en douane a un poste frontiere / a un port

L”ASEC autorise le chargement
de conteneurs sur un navire de
la Acme Shipping a Rotterdam,
pour une livraison a New York
en passant par la douane du
Port de Montréal

Une notification est recue
lorsque le navire s’approche
des eaux canadiennes

Le navire arrive au Port de
Montréal

L'ASFC autorise le
déchargement du navire

Un conteneur est déchargé puis
préparé pour son ramassage

Un courtier prépare les papiers
requis pour une expédition en
douane puis les remet au
transporteur cautionné

Le transporteur remplit un
manifeste électronique aupres
de la U.S. Customs and Border
Protection (CBP)

Le transporteur ramasse le

conteneur

d'entrée - Opérations actuelles

Le systéme de la Acme
Shipping montre que le
conteneur est transporté en
douane, mais la firme reste en
possession de la cargaison
jusqu'a la livraison finale

Le camion se place en file
d'attente a la sortie pour la
derniere étape du processus du
Port de Montréal

Le processus est terminé et le
camionneur regoit une
autorisation de quitter les lieux

Le camion quitte le port de
Montréal en direction de la
frontiére canado-américaine

Le camion peut faire 1'objet de
vérifications (sur la route ou
aux postes de pesage) et se met
dans la file d'attente pour
traitement

Le camion arrive a la frontiére
canado-américaine
(Champlain/Lacolle)

Le conducteur se met en file
d'attente aux douanes
canadiennes pour l'inspection a
I'exportation

Le conducteur se met en file
d'attente au poste de la U.S.
Customs and Border Protection
pour l'inspection a
l'importation

Le camion poursuit sa route
vers New York, sa destination
finale
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la Acme Shipping a Rotterdam,

pour une livraison a New York
en passant par la douane du
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Les conteneurs sont munis de
scellés électroniques (e-seals)

Une notification est recue
lorsque le navire s"approche
des eaux canadiennes

Le navire arrive au Port de
Montréal

L'ASFC autorise le
déchargement du navire

Un conteneur est déchargé puis
préparé pour son ramassage

Un courtier prépare les papiers
requis pour une expédition en
douane puis les remet au
transporteur cautionné

Le transporteur ramasse la
cargaison; le camion est équipé
d’un transpondeur

Le systeme de la Acme
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conteneur est transporté en
douane, mais la firme reste en
possession de la cargaison
jusqu'a la livraison finale

Le camion se place en file
d'attente a la sortie pour la
derniere étape du processus du
Port de Montréal

b

ravyYal
l Y
o

¢

rontiere / a un port
d'entrée - Corridor intelligent

Le transpondeur et le scellé
électronique sont lus a la sortie;
l'information est alors
transmise au systéme du
corridor intelligent

L"ASFC inspecte et lit les
scellés électroniques au moyen
d’un lecteur portatif

Le processus est terminé et le
camionneur recoit une
autorisation de quitter les lieux

Le camion quitte le port de
Montréal en direction de la
frontiére canado-américaine

Le statut du véhicule / du
conteneur est maintenant suivi
au moyen du portail Web du
corridor intelligent

Le camion peut faire I'objet de
vérifications (sur la route ou

aux postes de pesage) et se met
dans la file d'attente pour
traitement

Le camion passe sous les

scell Iectromque,
I'information est enregistrée
dans le systeme du corridor
intelligent

Le camion arrive a la frontiére
canado-américaine

(Champlain/Lacolle)

Le conducteur se met en file
d'attente a la douane pour le
processus accéléré d’inspection
a l'exportation, effectuée par
I'ASFC

Le conducteur se met en file
d'attente au poste de la ULS.
Customs and Border Protection
pour le processus accéléré
d’inspection a l'importation

Le camion poursuit sa route
vers New York, sa destination
finale

Le transporteur remplit un
manifeste électronique aupres
de la U.S. Customs and Border
Protection (CBP)

Le transporteur réserve un
temps de ramassage au Port de
Montréal

Le camion passe par des
lecteurs de transpondeur sur
I"autoroute A15 en direction

sud

Les données du voyage sont
traitées pour un suivi en temps
réel du voyage vers la frontiere

et pour une planification du
parcours suivant des données
historiques antérieures
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Le répartiteur de
Drummondpville Trucking
Co. communique avec un
camionneur, lui donnant

des instructions pour le
ramassage d'un conteneur
au Port de Montréal, pour
une livraison a Mississauga
(Ontario)

Le camion franchit le fleuve
vers I'ile de Montréal en
passant par le tunnel L-H
Lafontaine

Le camion arrive au Port de
Montréal et se met en file
d’attente au terminal

Le camion ramasse le
conteneur et se met en file
d’attente a la sortie du
terminal

Le camion traverse le centre
urbain de Montréal pour
rejoindre l'autoroute A20

Exploitation de v

Le camionneur écoute les
rapports de circulation et
discute des différentes
options avec le
répartiteur et d’autres
camionneurs, par radio
ou téléphone cellulaire,
pour déterminer les
conditions routieres et
météorologiques
actuelles, le statut des
ponts et tunnels, etc.,
pour éviter les
congestions

Le MTO, le MTQ, les
municipalités et d’autres
organismes de transport
surveillent les conditions

du trafic et fournissent
de I'information aux
voyageurs au moyen de

différents médias 511

éhicules commerciaux - Conditions actuelles

Le camion se rend de
Montréal a Mississauga, via
les autoroutes A20 et 401

Le camionneur peut décider
de s’arréter a un arrét
routier (remarque : en cas
de forte demande, il
pourrait ne pas y avoir
d’espace de stationnement
disponible)
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Le camion peut faire I'objet

de vérifications (sur la route

ou aux postes de pesage) et

se met dans la file d'attente
pour traitement

Le camion entre dans la
Région du Grand Toronto et
se rend a Mississauga pour
livrer sa cargaison

Le camion livre le conteneur
a destination
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Exploitation de véhicules commerciaux — Corridor intelligent

Le répartiteur de Drummondville
Trucking Co. communique avec
un camionneur, lui donnant des

instructions pour le ramassage
d’un conteneur au Port de
Montréal, pour une livraison a
Mississauga (Ontario)

e transporteur réserve un temps de
ramassage au terminal Port de
Montréal

statut opérationnel des ponts et
tunnels, d’incidents, de congestions,
etc. Le parcours évite les ponts ou il
existe un risque de congestion en
raison de I'opération d"une voie
réservée au transport en commun a

\_ l'heure de passage prévue

Le camion franchit le fleuve
vers I'fle de Montréal en
passant par le tunnel L-H
Lafontaine

Le camion ramasse le
conteneur et quitte le site du

terminal

Le camion traverse le centre
urbain de Montréal pour
rejoindre 1’autoroute A20

/ Le fournisseur\

d’information
traite les données
de voyage
actuelles et
antérieures, et
utilise des routines
prédictives pour
fournir un
parcours de facon

\ dynamique j

(0 2

‘information aux
voyageurs est
consolidée dans
un portail 511
partagé, au moyen
d’un réseau poste-

a-poste
(& J

Le MTO, le MTQ,
les municipalités et
d’autres

organismes de
transport
surveillent les
onditions du trafi

e
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D Nouvelle étape électronique

Entre les centres urbains, le
camionneur utilise, a partir de la
cabine, de l'information aux
voyageurs en temps réel (directement
ou par l'entremise du répartiteur), au
moyen du systeme 511 du corridor
intelligent, qui est, par ailleurs,
configuré pour transmettre des

alertes

Le camionneur fait, a 'avance, une
réservation pour une place de
stationnement a l’arrét routier

souhaité, au moyen de "application

511 du corridor intelligent

Le camion s’arréte a I’arrét
routier

Le camion peut faire I'objet

de vérifications (sur la route

ou aux postes de pesage) et

se met dans la file d'attente
pour traitement

Le camion entre dans la
Région du Grand Toronto et
se rend a Mississauga pour
livrer sa cargaison

éncore ici, le répartiteur transmet IR
meilleur parcours a prendre pour
traverser une zone urbaine (routage
dynamique); le parcours est mis a
jour selon les besoins, sur la base des
conditions changeantes du trafic et

\_ des congestions )

Le camionneur livre sa

cargaison a Toronto Bread




Application de la réglementation concernan

commerciaux - conditions actu

—t

les véhicules

Un camion TLC part
d’Ottawa (ON) en direction
de Moncton (NB)

Le camion TLC se met en
file a un poste
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la SAAQ sur l'autoroute

Le camion TLC se met en 40

file a un poste d’inspection
routiere du MTO sur la
route 417

Les bases de Les bases de
données de données de
sécurité et de sécurité et de
pieces pieces
justificatives sont justificatives
vérifiées sont vérifiées

Les contrevenants
Le camion est font I'objet d"une

Le camion est
pesé inspection physique

pesé
de niveau 1

Les contrevenants
font I'objet d'une
inspection
physique de

niveau 1

Le camion TLC en regle est Le camion TLC en regle est
autorisé a repartir du poste autorisé a repartir du poste
d’inspection et se dirige d’inspection et se dirige vers le
vers |'autoroute 40 Nouveau-Brunswick
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véhicules commerciaux - Corridor 1nte111gent

Un camion TLC part d’Ottawa (ON)

en direction de Moncton (NB)

/ Le camion passe par le PRD et le\
lecteur routier (route 417), et signale,

par communication sans fil, le
conducteur, le véhicule, les pieces

tives, le poids et les

Message aux contrevenants,
, (ransmis au véhicule, qu'ils
i doivent se présenter au
10stics embarqués. Les bases de : . :
o prochain poste d'inspection
" données de sécurité et de pieces
justificatives sont consultées \

J
\ automatiquement J
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Le camion TLC en regle est autorisé a

repartir du poste d’inspection du
MTO et se dirige vers I'autoroute 40

T A ~rarni

Le camion passe par le PRD et le \
lecteur routier (autoroute 40), et / \
signale, par communication sans fil,
le conducteur, le véhicule, les piéces
justificatives, le poids et les doivent se présenter au
diagnostics embarqués. Les bases de P

. N .
données de sécurité et de pieces PO MBS E R aR s sl
\ justificatives sont consultées \ /

automatiquement

Message aux contrevenants,
transmis au véhicule, qu'ils

Le camion en regle n’a pas a s’arréter

au poste d’inspection de la SAAQ et
se dirige vers sa destination

Le camion passe un véhicule de

police et signale, par communication
sans fil, le conducteur, le véhicule, les

piéces justificatives et les diagnostics doivent se présenter au
embarqués. Les bases de données de p

: . .
sécurité et de pieces justificatives sont eshSiliness ety
automatiquement consultées \ J

Message aux contrevenants,
» transmis au véhicule, qu'ils

l

Le camion en regle se dirige vers sa
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de la vision




Acme Auto, a Woodstock,
commande 500 transmissions
aupres de Burnaby Car Parts

BCP traite la commande
manuellement et envoie un
courriel a Canada 3PL (C-
3PL) contenant le numéro du
bon de commande, la
description des produits, le
numéro des conteneurs et
palettes, la date de
ramassage et la date de
livraison a 'usine

Le systéeme de C-3PL envoie
un courriel confirmant
I'envoi a Acme Auto et BCP :
dates de ramassage et de
livraison, information sur le
courtier

Le personnel de C-3PL
organise (par le site Internet)
le transit de cinq conteneurs

par le réseau ferroviaire,
entre Vancouver et Toronto

Le personnel de C-3PL
organise (par des appels
téléphoniques) la livraison,
par des compagnies de
camionnage, des conteneurs
aux deux extrémités du
parcours (entre Burnaby et

Vancouver, et entre Toronto
et Woodstock)

Richmond Trucking livre
les conteneurs de BCP au
terminal ferroviaire (I'heure
du ramassage est établie
par téléphone)

Les conteneurs voyagent
par le réseau ferroviaire
entre Vancouver et Toronto

Woodstock Trucking
ramasse les conteneurs au
terminal ferroviaire et les

livre a Acme Auto

-~ PRy &

Acme Auto inspecte la
cargaison et signe le
formulaire d’acceptation; le
formulaire est transmis a 3PL
par télécopieur, puis a BCP

ur - Conditions actuelles

C-3PL téléphone
continuellement aux
compagnies de
camionnage et de
chemins de fer pour
effectuer un suivi
« manuel » des
conteneurs; des
courriels de statut
quotidiens sont

envoyés a Acme Auto
et BCP

Le ramassage du
conteneur par
Woodstock Trucking
est programmeé suivant
la disponibilité du
conteneur - ces
données sont
transmises par la
compagnie ferroviaire

Le paiement d"Acme
Auto pour les 500
transmissions est

déposé au compte de
BCP

B Flux des marchandises

I Flux de l'information
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Transporteur - Corridor intelligent

Acme Auto, 8 Woodstock,
commande 500 transmissions

aupres de Burnaby Car Parts
(BCP)

/{a commande est effectuée au moy&
du systeme de gestion de
marchandises Auto Production
Electronic Freight Management (EFM)
System, auquel participent C-3PL,
Acme Auto, BCP, Richmond
Trucking, Woodstock Trucking la
\ compagnie de chemin de fer J

BCP traite la commande
électroniquement; le systéme
EFM a automatiquement généré
un courriel contenant le numéro
du bon de commande, la
description des produits, le
numéro des conteneurs et
palettes, la date de ramassage et
la date de livraison a I'usine

Le personnel de C-3PL organise
(par le site Internet) le transit de
cinq conteneurs par le réseau
ferroviaire, entre Vancouver et
Toronto

Grace au réseau EFM, Richmond
Trucking et Woodstock Trucking
recoivent automatiquement les
détails des demandes de transport
par camion de la part de C-3PL, qu'’ils
sont alors en mesure de confirmer en

ligne
(& J

Richmond Trucking livre
les conteneurs de BCP au
terminal ferroviaire (I'heure
du ramassage est établie
par téléphone)

Les conteneurs voyagent
par le réseau ferroviaire
entre Vancouver et Toronto

e systeme EFM génere une
réservation automatisée
pour Woodstock Trucking
pour le ramassage du
conteneur au terminal

Woodstock Trucking
ramasse les conteneurs au
terminal ferroviaire et les

livre a Acme Auto

Acme Auto inspecte la
cargaison et signe le
formulaire d’acceptation; le
formulaire est transmis a 3PL
par télécopieur, puis a BCP

/Le suivi de la cargaison /\
des conteneurs est effectué
automatiquement par le
systeme EFM, qui génere
également des rapports de
statut quotidiens et une fois
I'heure, tel que défini par les

\ utilisateurs J

Les données de suivi de la
voiture de train sont
transmises au systeme EFM;
les données de disponibilité
du terminal ferroviaire sont
\ également transmises J

0O en
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